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Die Erfindung bezieht sich auf eine Nahmaschine mit elnem Nahnadelantrieb und 
emem Vorschubantrieb fur ein Nahgut, der einen kontinuierlichen Drehantrieb 
einen BandfSrderer fur das Nahgut und einen zwischen dem Drehantrieb und dem 
Bandforderer vorgesehenen Zwischentrieb mit zwei Getrieberadern umfafit, von 
denen das abtriebseitige gegenuber dem antriebseitigen mittels eines iiber einen 
Exzentertrieb in Abhangigkeit vom Nahnadelantrieb angetriebenen Steuerhebels 
vor- und ruckeilend verdrehbar ist. 

Urn einen intermittierenden Nahgutvorschub von einem kontinuierlichen Drehan- 
trieb ableiten zu konnen, ist es bekannt (WO 98/15678 A1), Clber den kontinuierli- 
chen Drehantrieb einen Riementrieb mit zwei ortsfest gelagerten Getrieberadern 
anzutreiben, urn die der mit einer Oberlange ausgebildete Riemen gefuhrt ist. Zum 
Spannen des Riemens dienen zwei Fuhrungsrollen, die auf einem koaxial zu ei- 
nem Getrieberad angeordneten Steuerhebel angeordnet sind und in einer Mittella- 
ge des Steuerhebels den endlosen Riemenzug zwischen den Getrieberadern 
einschnuren. Wird der Steuerhebel mit den Fuhrungsrollen aus seiner Mittellage 
nach einer Seite ausgeschwenkt, so wird das auf der Ausschwenkseite befindliche 
Riementrum durch die zugehorige Fuhrungsrolle-freigegeben, wahrend die Fuh- 
rungsrolle fQr das andere Riem entn^ te ^ Zw^enra^Tn zwischen den 

beiden Getrieberadern einzieht, was eine gegenseitige Verdrehung der Getriebe- 
rader zur Folge hat. Das Verschenken des Steuerhebels nach der gegenuberlie- 
genden Seite bedingt eine Drehung der Getrieberader in der entgegengesetzten 
Drehrichtung, so daS sich beim Antrieb des einen Getrieberades durch den konti- 
nuierlichen Drehantrieb diese hin- und hergehende Drehbewegung der kontinuier- 
lichen Drehbewegung des abtriebseitigen Getrieberades iiberlagert, das somit 


DO o ooo o o 

gegenQber dem antriebsseitigen Getrieberad zusatziich vor- und rQckeilend beauf- 
schlagt wird. Mit dem Antrieb des Steuerhebels Ober einen Exzentertrieb in Ab- 
hangigkeit vom Nahnadelantrieb kann somit bei einer entsprechenden Abstim- 
mung der Hebel- und Qbersetzungsverhaltnisse ein mit dem Nahnadelantrieb 
synchroner, intermittierender Nahgutvorschub sichergestellt werden. Nachteilig bei 
diesem bekannten Nahgutvorschub ist allerdings, daR durch die Querverlagerung 
der Riementrume zwischen den beiden Getrieberadern eine vergleichsweise auf- 
wendige Konstruktion erforderlich wird, die eine zusatzliche Riemenbelastung mit 
sich bringt. 

Der Erfindung Hegt somit die Aufgabe zugrund, eine Nahmaschine der eingangs 
geschilderten Art so auszugestalten, daR eine vergleichsweise einfache, betriebs- 
sichere Konstruktion erhalten wird. 

Die Erfindung lost die gestellte Aufgabe dadurch, daR die beiden Getrieberader als 
miteinander kammende Zahnrader ausgebildet sind, von denen das abtriebseitige 
in einem um die Achse des antriebseitigen Zahnrades drehbar gehaltenen Steg 
gelagert ist, an dem der Steuerhebel angreift 

Da zufolge dieser Mafcnahmen das abtriebseitige der beiden miteinander kam- 
menden Zahnrader Ober einen Steg um die Achse des antriebseitigen Zahnrades 
hin- und hergedreht wird, Qberlagert sich dem abtriebseitigen Zahnrad die durch 
die Stegdrehung bedingte Drehung mit der Wirkung, daR das abtriebseitige Zahn- 
rad gegenuber dem mit einer gleichformigen Drehzahl angetriebenen antriebseiti- 
gen Zahnrad periodisch vor- und nacheilend angetrieben wird, was bei einer ent- 
sprechenden Auslegung der Hebel- yod Qbersetzungsverhaltnisse zu dem gefor- 
derten intermittierenden Nahgutvorschub fuhrt, allerdings ohne die mit dem Einsatz 
eines Riementriebes mit uberlangem Riemen verbundenen Nachteile in Kauf neh- 
men zu mQssen. Es ist lediglich fur eine entsprechende Schwingweite des die 
beiden Zahnrader verbindenden Steges zu sorgen, was uber den am Steg angrei- 
fenden Steuerhebel ohne Schwierigkeiten erreicht wird. 


Da das abtriebseitige Zahnrad des Zwischentriebes urn die Achse des antriebssei- 
tigen Zahnrades verschwenkt wird, ist diese Schwenkbewegung bei der Antriebs- 
verbindung zwischen dem abtriebseitigen Zahnrad und dem BandfSrderer fQr den 
Nahgutvorschub zu berucksichtigen. Zu diesem Zweck konnte das abtriebseitige 
Zahnrad des Zwischentriebes eine Getriebestufe mit einer ungeraden Anzahl von 
Zahnradern antreiben, von denen das abtriebseitige koaxial zum antriebseitigen 
Zahnrad des Zwischentriebes gelagert ist. Von diesem abtriebseitigen, ortsfesten 
Zahnrad der Getriebestufe kann dann die Drehbewegung fQr den BandfSrderer 
abgenommen werden. Einfachere konstruktive Verhaltnisse ergeben sich aller- 
dings, wenn die Antriebsverbindung zwischen dem abtriebseitigen Zahnrad des 
Zwischentriebes und dem Bandforderer einen Riementrieb umfaBt, dessen Um- 
lenkrader koaxial zu den beiden Zahnradern des Zwischengetriebes gelagert sind. 

Wird der Steuerhebel als Pleuel des Exzentertriebes ausgebildet, dessen Exzen- 
terwelle parallel zur Antriebswelle des Nahnadelantriebes verlauft und mit ihrdurch 
einen Riementrieb verbunden ist, so kSnnen auch im Bereich des Steuerhebelan- 
triebs platzsparende Baubedingungen geschaffen werden. AuSerdem wird durch 
die Anordnung einer von der Antriebswelle des Nahnadelantriebes gesonderten 
Exzenterwelle eine an die jeweiligen baulichen Gegebenheiten angepaBte Anord- 
nung des Steuerhebelantriebes erleichtert. 

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es 
zeigen 

Fig. 1 eine erfindungsgemSSe Nahmaschine mit einem Nahnadelantrieb und 
einem Vorschubantrieb fur das Nahgut in einer schematischen Seitenan- 
sicht, 

Fig. 2 den Nahnadelantrieb und den Vorschubantrieb gemaS der Fig. 1 in einer 

stirnseitigen Ansicht in einem groSeren MaBstab und die 
Fig. 3 bis 5 den Nahnadelantrieb und den Vorschubantrieb in einer der Fig. 2 

entsprechenden Darstellung, jedoch in unterschiedlichen Arbeitsstellungen. 


Die nur strichpunktiert angedeutete Nahmaschine 1 weist eine Nadelstange 2 zur 
Aufnahme von Nahnadeln 3 sowie einen Nahnadelantrieb 4 auf, der aus einer 
Antriebswelle 5 und einem Kurbeltrieb 6 besteht, der an der Nadelstange 2 an- 
greift. Fur den Nahgutvorschub ist eine Bandffirderer 7 vorgesehen, der aus zwei 
paralleien Forderbandem 8 aufgebaut ist, zwischen denen die Nadeln 3 in das 
Nahgut einstechen. Der Antrieb ffir den Bandforderer 7 wird von einem kontinuier- 
lichen, vorzugsweise elektrisch betriebenen Drehantrieb 9 abgeleitet, der auf einer 
Grundplatte angeordnet ist. Ober diesen Drehantrieb wird ein Zwischentrieb 10 
angetrieben, der zwei miteinander kammende Zahnrader 11 und 12 aufweist 
Wahrend das antriebseitige Zahnrad 11 des Zwischentriebes 10 fest auf der Ab 
triebswelle des Drehantriebes 9 sitzt, ist das abtriebseitige Zahnrad 12 in einem 
Steg 13 drehbar gelagert, der auf der Abtriebswelle des Drehantriebes 9 frei dreh- 
bar gehalten wird. Am Steg 13 ist ein Steuerhebel 14 angelenkt, der das Pleuel 
ernes Exzentertriebes 15 bildet, dessen Exzenterwelle 16 mit der paralleien An- 
triebswelle 5 des Nahnadelantriebes 4 fiber einen Riementrieb 17 in Antriebsver- 
bindung steht. 


Vom Zwischentrieb 10 wird die Antriebsverbindung zum Bandforderer 7 ffir das 
Nahgut Uber einen Riementrieb 18 abgeleitet, der zum Ausgleich der Schwingbe- 
wegung des Steges 13 dient. Zu diesem Zweck ist die abtriebseitige Welle 19 des 
Riementriebes 18 koaxial zur Abtriebswelle des Drehantriebes 9 gelagert so daS 
die Schwenkbewegung der mit dem Zahnrad 12 verbundenen antriebseitigen 
Welle 20 dieses Riementriebes 18 ausgeglichen wird und der weiterfuhrende 
Antriebstrang von der ortsfest gelagerten Welle 19 ausgehen kann. Dieser An- 
triebsstrang wird nach dem dargestellten Ausfiihrungsbeispiel durch einen weite- 
ren Riemen 21 gebildet, uber dessen Abtriebswelle 22 die Forderbander 8 des 
tfanarorderers 7 angetrieben werden. 

Wie den Fig. 3 und 5 entnommen werden kann, nimmt der Steg 13 in der oberen 
und der unteren Totpunktlage des Kurbeltriebes 6 des Nahgutantriebes 4 eine 
mittlere Schwenklage ein, aus der er gemaB den Fig. 2 und 4 in Abhangigkeit von 
der jeweiligen Bewegungsrichtung der Nadelstange 2 nach der einen oder anderen 


Seite ausgelenkt wird. Da die beiden Qber den Steg 13 miteinander verbundenen 
Zahnrader 11 und 12 miteinander kammen, bedingt eine Verschwenkung des 
Steges 13 eine gegenseitige Verdrehung dieser Zahnrader 11 und 12. Aufgrund 
des kontinuierlichen Antriebes des antriebseitigen Zahnrades 11 bedeutet dies, 
daB das abtriebseitige Zahnrad 12 je nach der Auslenkrichtung des Steges 13 
gegenuber dem antriebseitigen Zahnrad 11 vor- oder nacheilend angetrieben wird. 
Das abtriebseitige Zahnrad 12 wird somit bei einer Schwenkbewegung des Steges 
13 entgegen der Drehrichtung des antriebseitigen Zahnrades 11 gemaS Fig. 5 mit 
einer grofceren und bei einer Schwenkverlagerung des Steges 13 in Drehrichtung 
des Zahnrades-11 entsprechend der Fig. 3 mit einer kleineren Geschwindigkeit als 
das Zahnrad 11 gedreht. Bei einer entsprechenden Auslegung der Hebel- und 
GbersetzungsverhaMtnisse kann folgiich beim Verschwenken des Steges 13 von 
der Auslenkstellung nach der Fig. 2 uber die untere Totpunktlage des Kurbeltriebes 
4 gemalS der Fig. 3 zur Auslenklage nach der Fig. 4, also wahrend des Einstichs 
der Nadeln 3 in das Nahgut, ein Stillstand des vom Zwischentrieb 10 abgeleiteten 
Antriebes des Bandforderers 7 fur das Nahgut erreicht werden, wahrend bei der 
gegensinnigen Schwenkbewegung des Steges 13 von der Fig. 4 uber den oberen 
Totpunkt des Kurbeltriebes 4 gemaS der Fig. 5 zur gegenuberliegenden Auslenk- 
lage nach der Fig. 2 ein entsprechender Vorschub fur das Nahgut sichergestellt ist. 


Patentanw£lte 
Dipl.-lng. Gerhard HQbscher 
Dipi.-lng. Helmut HQbscher 
Spittelwiese 7, A-4020 Linz 

(32 328) 

PatentansprOche: 


1 . Nahrnaschine mit einem Nahnadelantrieb und einem Vorschubantrieb fQr ein 
Nahgut, der einen kontinuierlichen Drehantrieb, einen Bandforderer fOr das Nahgut 
und einen zwischen dem Drehantrieb und dem Bandforderer vorgesehenen Zwi- 
schentrieb rnit zwei Getrieberadern umfaSt, von denen das abtriebseitige gegen- 
iiber dem antriebseitigen mittels eines Qber einen Exzentertrieb in Abhangjgkeit 
vom Nahnadelantrieb angetriebenen Steuerhebels vor- und ruckeilend verdrehbar 
ist, dadurch gekennzeichnet, dafi die beiden Getrieberader als miteinander kanv 
mende Zahnrader (11, 12) ausgebildet sind, von denen das abtriebseitige in einem 
um die Achse des antriebseitigen Zahnrades (11) drehbar gehaltenen Steg (13) 
gelagert ist, an dem der Steuerhebel (14) angreift. 

2. Nahrnaschine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daS die Antriebs- 
verbindung zwischen dem abtriebseitigen Zahnrad (12) und dem Bandforderer (7) 
einen Riementrieb (18) umfa&t, dessen Umlenkrader koaxial zu den beiden Zahn- 
radern (11, 12) gelagert sind. 

3. Nahrnaschine nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da& der 
Steuerhebel (14) als Pleuel des Exzentertriebes (15) ausgebildet ist, dessen Ex- 
zenterwelie (16) parallel zur Antriebswelle (5) des Nahnadelantriebes (4) verlauft 
und mit ihr durch einen Riementrieb (17) verbunden ist. 


Linz, am 2*4. November 2053 


Johannes c5ahi 
durch: 


k * Patentanwalte 
Dipl.-lng. Gerhard HQbscher 
Dipl.-lng. Helmut HQbscher 
Spittelwiese 7, A-4020 Linz 
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Zusammenfassung: 

Es wird eine Nahmaschine mit einem NShnadelantrieb (4) und einem 
Vorschubantrieb fQr ein Nahgut beschrleben, der einen kontinuierlichen Drehantrieb 
(9)reinen Bandforderer (7) fQrdas NShgut und einen zwischen dem Drehantrieb (9) 
und dem Bandfbrderer (7) vorgesehenen Zwischentrieb (10) mit zwei 
Getrieberadern umfaRt, von denen das abtriebseitige gegenuber dem 
antriebseitigen mittels eines Qber einen Exzentertrieb (15) in Abhangigkeit vom 
Nahnadelantrieb (4) angetriebenen Steuerhebels (14) vor- und ruckeilend 
verdrehbar ist. Urn vorteilhafte Konstruktionsverhaltnisse zu schaffen, wird 
vorgeschlagen, daB die beiden Getrieberader als miteinander kammende 
Zahnrader (11, 12) ausgebildet sind, von denen das abtriebseitige in einem urn die 
Achse des antriebseitigen Zahnrades (11) drehbar gehaltenen Steg (13) gelagert 
ist, an dem der Steuerhebel (14) angreift. 


(Fig- 2) 
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